Sehr gechrter Herr Knilege, /LGLH J'[orﬁ \

vielen Dank fiir Thr Schreiben vom 07.05.2020.

Mein Haus ist ebenfalls seit geraumer Zeit mit dem Thema der See-
notrettung durch Nichiregierungsorganisationen im Mittelmeer be-
fasst. Sowoh! im Hinblick auf unsere Zustindigkeit fur die schiffsbe-
zogenen sicherheitsrechtlichen und umweltrechtlichen Anforderungen
als auch auf Grund unscrer Zustindigkeit fur die Seenotretiung stellen
sich hier vielfiltige Fragen, die auch Beriihrungspunkte zu [hrem Haus
aufweisen. Daher méchte ich mich ganz ausdriicklich fur den von Ih-
rem Haus angeregten Informationsaustausch auf Arbeitsebene bedan-
ken, bei dem bereits viele der in Threm Schreiben angesprochen Fra-
gen erortert und beantwortet werden konnten. Ein gemeinsames Ver-
stdndnis und ein einheitliches Handeln der Bundesregierung in allen -
Aspekten dieser Fragen ist ein wichtiger Baustein fiir unser weiteres
Vorgehen.

Wie Sie zu Recht ausfuihren, wird die Rechispflicht zur Seenotrettung
durch die Bundesregierung ausdriicklich nicht in Frage gestellt. Diese
Rechtspflicht besteht nach internationalem Recht in Fitllen der Seenot
fiir alle Schiffe und unter allen Umstiinden. also auch fiir Schiffe wie

die QU -

Im Widerspruch dazu erfolgt die Schiffszulassung, unabhingig von

der schiffssicherheitsrechtlichen Einordnung des Schiffes (Frachtschiff
oder Fahrgastschifl), fiir eine nach dem Antrag des Eigners und der
Bauweise beziehungsweise Ausriistung des Schiffes bestimmien Per-
sonenzahl; es ist strikt untersagt, mehr Personen an Bord zu nchmen.
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Beide Pflichten lassen sich nicht gleichzeilig erfilllen.

Diese Pflichtenkollision lost das internationale Rechi auf, indem der
‘Seenotrettung bewusst ein Vorrang vor der Einhaltung sicherheits- und
umweltrechtlicher Anforderungen eingerfiumt wird, Das internationale
Recht geht davon aus, dass in einem Seenotfal] Jjedes Schiff grundsiitz-
lich geeignet ist, Schiffbriichige zu retten.

So sicht das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) ausdriicklich var, dass Seenot-
rettungssituationen bei der Festlegung der von Seeschiffen zu erfil-
lenden Sicherheits- und Ausriistungsstandards und der Erteilung von
Betriebserlaubnissen fiir Seeschiffe in der internationalen Fahrt nicht
berilcksichtigt werden. Aus diesern Grund sollen die Geretteten unver-
ziiglich an Land gebracht werden,

In gleicher Weise sieht das Internationale Ubereinkommen zur Verhii-
tung der Meeresverschmutzung durch Schilfe von 1971 (MARPOL)
vor, dass die im Ubereinkommen normierten Verschmutzungsverbote
im Falle ciner Secnotrenungssituation keine Anwendung finden. Die
Frage nach der zur Einhaltung der Verbote norm alerweise vorge-
schriebenen Ausriistung stellt sich in diesen Fiillen also nicht.

Auch die flir die Normierung der internationalen SeeschifTahrt zu-
stindige Internationale Seeschifffahris-Organisation (IMO) geht bei
ihrer Behandlung der Problematik von dieser Einordny ng aus.

Dieser Wertung entsprechend wurden im Rahmen der Operation
EUNAVFOR MED Sophia auch Schiffe der Bundeswehr zu Rettungs-
einstitzen im Mittelmeer einpesetzt, ohne die Anforderun gen hinsicht-
lich zuséitzlicher Rettungsmittel oder Abwasserauffan geinrichtungen
zu erfillen, die jetzt von den {RSENND Behtrden an die i

S :cstcllt werden.

[ch kann Thnen versichern, dass sowohl die Regelungen, die auf von
Nichtregierungsorganisationen zur Seenotrettung im Mittelmeer ein-
geselzten Schiffen Anwendung finden, wie auch deren Ej nhaltung
einer stindigen Uberpritfung unterliegen,
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as Scheuer




